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Editorial  

Volvemos a vuestras pantallas con nueva información relacionada con el mundo del 
automovilismo y especialmente el slot. Para este nuevo número hemos elegido a una gran piloto 
para ser nuestra homenajeada del mes. Y si, no me he equivocado, estoy hablando en femenino 
porque esta difícil profesión no es exclusiva del sector masculino y hay muchas mujeres y chicas 
con ganas y con calidad más que suficiente para demostrar que tienen mucho que decir, entre 
ellas Jutta Kleinschmidt, que a modo de ejemplo ganó la prueba más dura de la tierra, el París-
Dakar frente a rivales de la talla de Schlesser. 
 

Pondremos a prueba una nueva máquina de Scaleauto, el BMW M1 Grupo 5 que como veremos, 
es un coche que tiene mil variantes para afinar y que seguro que dando con la combinación 
adecuada resulta un misil en pista. Haremos un repaso también a todas aquellas iniciativas, que 
como nosotros, a lo largo de la historia han pretendido dar un soporte literario a nuestro hobby, 
ya sea en formato tradicional como pueda ser el papel o en formato electrónico. Recordaremos 
un duelo épico de la F1, el formado por los pilotos Hunt y Lauda que en su tiempo dieron mucho 
que hablar y veremos en detalle un precioso coche, el Lancia Stratos de Team Slot. 
 

No podemos despedirnos sin antes dedicar una pequeña mención a un compañero que en estos 
días nos ha dejado: D.Endner y al cual le dedicamos dicho número.  
 

Finalmente y como siempre, os recordamos las las múltiples vías que tenéis para poneros en 
contacto con nosotros para cualquier cosa: e-mail a revista_slot@hotmail.es, 
zenit.mkt@gmail.com o mensaje por nuestra página de Facebook.  

 

¡Buen slot a todos!  
 

Juan Antonio Fernández Vila Josep Oliver Got 
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La frase del mes 

El segundo es el 
primero de los 

perdedores 

Ayrton Senna 



Jutta  Kleinschmidt  
Además de una intrépida periodista, esta Alemana 
de 52 años es también una muy buena piloto de 
rally-raid.  
 

Nacida en Colonia en agosto de 1962, ha sido la 
única mujer en lograr ganar posiblemente una de 
las pruebas automovilísticas más duras del planeta, 
el rally Dakar, hazaña que consiguió en el año 2001. 
 

Fue criada en el seno de una familia de clase 
media-baja, desde su infancia se vio atraída por el 
mundo del motor. Pronto se independizó de sus 
padres con apenas 18 años y como no tenía dinero 
para un coche, se compró una vieja moto 
destartalada, con la que empezó a correr como 
turista en el Rally de los Faraones de 1987, y 
después, a participar en carreras de motocicletas 
hasta 1992, año en que se proclamó campeona del 
citado rally en la categoría de motos femenina. 
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Este mismo año empezó a descubrir el atractivo de 
los coches de competición y se embarcó como 
copiloto para Schlesser en su buggy. Empezaron a 
correr juntos en 1993 y además de convertirse en 
su copiloto también se convirtió en su compañera 
sentimental. 
 

Fue una relación bastante tormentosa que se 
prolongó hasta el Dakar de 1998 cuando rompieron 
de forma poco amigable, ya que Schlesser quería 
obligar a Jutta que iba por delante de él a que 
parara ya que no podía soportar que ella fuera más 
rápida. 
 

Para el año 1994 tenía ya su propio Buggy con la 
escudería de Schlesser. Debutó como piloto titular 
en el raid de Tunicia.  
 

Pasaron varios años hasta que su perseverancia dio 
fruto, de este modo en la edición de 1997 del París-
Dakar se convirtió en la primera mujer en ganar 
una etapa de dicho rally y la primera en liderarlo. 
Ese mismo año acabó quinta en el rally Dakar-
Agadés-Dakar. 
 

Viendo su potencial el equipo Mitsubishi centró su 
atención en ella y firmó contrato con el equipo 
japonés en 1998. 
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Para finales de la temporada de 1998 fichó por el 
equipo Mitsubishi. Con ellos logró su primer 
podio en el año 1999 y con el que llegó a 
alcanzar la tercera posición absoluta en el Rally 
París-Dakar durante ese mismo año.  
 

En el año 2000 conseguía ser subcampeona de la 
Copa del Mundo de Rallies Todoterreno con un 
total de 233 puntos, por detrás de Schlesser que 
sumó un total a final de temporada de 406. 
 

Entonces en el año siguiente, 2001, llegó su 
triunfo más esperado, la victoria en el Rally París-
Dakar 



Grandes Pilotos 

En el Dakar de ese año se mezclaban muchos factores. Por una parte estaba Schlesser que llevaba dos 
ediciones consecutivas como vencedor, por otra compartía equipo con el francés Josep Maria Servià. 
También Mitsubishi apostaba fuerte por el japonés Masuoka y el francés Fontenay que ambos llevaban 
dos Pajero T3 prototipos, intentando así el triunfo que llevaban persiguiendo desde 1998, mientras que 
Jutta había sido relegada a llevar un Pajero T2. 
 

Durante ese año Schlesser no lo tuvo tan fácil como en las anteriores ediciones y en una pronta etapa fue 
sancionado con una hora de penalización. Llegó un momento en que tanto Fontenay como Masuoka, 
Kleinschmidt, Shinozuka, Servià y el propio Schlesser luchaban por la victoria.  En ese punto, justo en 
Mauritania, Servià partía como líder pero se atascó en las dunas y Fontenay volcó su Pajero destrozándolo, 
hecho que el francés Schlesser aprovechó para volar con su Buggy sobre las dunas y así poder recortar 
distancias.  
 

Masuoka llegaba como líder consolidado en la tercera semana del Dakar, aunque la inferioridad técnica 
del coche hacía que cada etapa fuera perdiendo ventaja sobre el francés. Por este motivo decidió 
aumentar el ritmo hasta una velocidad a la cual no se sentía cómodo, cayendo así en una de las etapas en 
un agujero escondido, hecho que le destrozó la suspensión trasera. Fontenay que venía por detrás, asistió 
a su compañero y pudieron poner el coche de nuevo a punto para continuar, sin embargo Schlesser había 
reducido su diferencia respecto al líder a sólo 6 minutos y a falta únicamente de 2 etapas para acabar. 
Jutta seguía a los dos líderes con bastante tiempo de diferencia. 

La tensión entre Masuoka y Schlesser hizo que el francés tomara una decisión antirreglamentaria por salir 
antes que el japonés en un control de salida en la penúltima etapa, hecho que le hizo penalizar con una 
hora de sanción. Serviá salió también detrás de su compañero de equipo Schlesser con el fin de levantar 
una barrera de polvo que ralentizara al japonés, por ello, para contrarrestar tal hecho, éste decidió tomar 
un atajo por la sabana aunque poco después de dio cuenta de que su estrategia no sería fructífera. Notó 
que algo iba mal en su coche, y cuando se paró a comprobarlo, vio como una de sus ruedas traseras iba 
colgando. Su copiloto, Pascal Maimon, fue a pedir ayuda a los pilotos  que  iban  por  detrás,  Servià  fue  el 
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primero en pasar y casi lo arrolla, éste al 
ser de un equipo rival decide no prestar 
ayuda y continúa su camino. Fontenay, 
compañero de Masuoka es quien se para y 
ayuda en la reparación del coche. 
 

La conclusión es que Masuoka llegó con 
una hora de retraso respecto a Schlesser 
pero éste equipo también fue sancionado 
con otra hora de penalización por la 
maniobra de salida anticipada, hechos que 
daban en ese momento la ventaja a Jutta. 
 

(Podéis ver el vídeo del incidente pulsando 
sobre el vínculo de la derecha) 
 

Finalmente, tras el paseo alrededor del 
Lago Rosa, la alemana y su copiloto 
Andreas Schultz llegaban con una ventaja 
de 2 minutos y 45 segundos de ventaja 
sobre el segundo clasificado, otro Pajero, el 
de  Masuoka, convirtiéndose así en la 
primera y única mujer en ganar tal 
prestigiosa prueba hasta hoy en día. 
 

También fue el pistoletazo de salida de los 
7 triunfos consecutivos que la marca de los 
tres rombos cosechó durante los años 
posteriores en esa misma prueba. 
 


