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(Octubre 2011 ey ) El frio no llega, pero nosotros
Numero: venimos con Sedans de rally,
circuitos digitales, Vintage, sorteos,
\_ Distribucion gratuita / numeros color burdeos...

y imucho mas!




Un mes mas llegamos a vuestras manos cargados de informacidn y articulos interesantes de
nuestro hobby; y como siempre abrimos nuestras " casas" a los comentarios y aportaciones sobre
los mismos o sobre otras cosas que querdis debatir o dar a conocer.

Nos gustaria preparar un numero especial de Navidad (que esta ya a la vuelta de la esquina) y por
ello agradeceriamos que nos enviaseis alguna foto o algin comentario de aquella Nochebuena o
Reyes en que os reglaron (o no, y lo esperabais) un coche o un circuito... de hecho yo lo esperé
muchas navidades y no llegaba nunca. Y eso que siempre , en esas fechas, sacaba todo el material
de Scalextric que tenia (no mucho) y lo paseaba por toda la casa para ver si los " Reyes" captaban
la indirecta

Lo dicho esperamos vuestras aportaciones.

Hace pocos dias me llegd el tan esperado Bacalao, pero por falta de tiempo este mes no ha
podido salir, asi que no os perdais el numero de noviembre que llevard una presentacién por todo
lo alto del camidn de Jordi Molist.

Como viene siendo habitual esperamos cualquier comentario, sugerencia, articulo... por ello
siguen a vuestra disposicion los e-mails de revista_slot@hotmail.es o zenit.mkt@gmail.com.

Bueno, sed felices, disfrutad de la familia y del slot... y os diria que os abrigdseis pero almenos
aqui,en las islas, el sefior invierno se resiste a venir.... jNos vemos en 30 dias!

Juan Antonio Fernandez Vila Josep Oliver Got

Concurso

En refrencia al concurso del mes
pasado, no hemos tenido ningun
acertante para el mismo, asi que de
momento nos guardamos el Beetle y lo
acumulamos al sorteo de Navidad. Para
este mes vamos a sortear el Ford Escort
del primer articulo que ha sido
gentilmente cedido por Aloyshop, por
tanto aqui viene la pregunta:

¢En que rally participé el
Ford Escort del sorteo?

iMucha suerte!

Nota: Todas las fotografias, logos, marcas y tipografias contenidas en este ejemplar, son propiedad de las respectivas
empresas y/o autores. No se recibe ningtn tipo de remuneracién por esta publicacion, ni por la utilizacion del citado
material; siendo el unico objetivo de la revista la transmision de la informacion y la difusién del slot en todas sus
disciplinas. Si lo desean sus legitimos propietarios y asi lo expresan, el citado material serd retirado y no aparecerd mds
en sucesivas ediciones. Todas las colaboraciones son ad-honorem y no crean ningtn tipo de dependencia legal ni
laboral entre los firmantes y esta revista. Distribucion on-line gratuita.

Suscripciones nuevas y solicitud de nimeros atrasados: revista_slot@hotmail.es, zenit.mkt@gmail.com
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Articulos Colaboradores de
octubre:

- Apedales

- Ford Escort

- ¢Hacemos un 69 de este afio?

Vintage Scalextric | - Fernandez Vila, Juan Antonio

- Ninco 2008 - Introduccién al mundo digital - Hevia, Ezequiel
- Jorge Luis
- Oliver Got, Josep

- Topslot ‘n’ trains
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Articulo por: Josep Oliver

El Escort es un coche que se estuvo comercializando por la Ford Motor Company entre los afios
1950 y 2000. Pese a que su marca sea de origen Americano, el Escort se disefié especificamente
para el mercado europeo, aunque su éxito hizo que luego también se adaptaras algunas de sus
generaciones para EEUU.

El primer Ford Escort no fue un modelo independiente propiamente dicho, de hecho asi fue
denominada la versién familiar del Ford Perfect, esto sucedid en los afios 50. Para ver la primera
generacion del Ford Escort nos tenemos que adelantar hasta el afio 1968 cuando el modelo se
introdujo en los mercados de Alemania e Inglaterra.

Su motorizacién de 4
cilindros en linea y su disefio
aerodinamico con formas
redondeadas le otorgaban
un aspecto bastante
deportivo

Quizas por ello pronto

empezd a fabricarse un

modelo denominado Twin

Cam que estaba equipado

con un motor Lotus que

ofrecia una potencia de 120

caballos, lo que gracias a sus

cotas y su peso le hacian ser

un serio modelo deportivo a

tener en cuenta de cara a competiciones deportivas. De hecho, en su debut en este mundillo gand
la primera carrera en la que participé en manos de Roger Clark

A este primer modelo de Escort se le conoce hoy en dia como la versién MKI

En cuanto a mecdnica, los
Escort eran coches de traccidn
trasera, con carroceria sedan
de 2 puertas. Las primeras
motorizaciones con las que
salié al mercado fueron:

-1100CC y 45 CV
-1300CC Y 52 vV

- Posteriormente también se
desarrollé una versiéon GT con
el motor de 1.3 litros que
rendia una potencia de 64
caballos.




Gracias al éxito obtenido en competicidn en 1970 se anuncid la sustitucion del mencionado motor
Twin Cam por el primer coche Ford con denominacién Rally Sport, el RS1600. Este nuevo motor
de 4 cilindros y 16 valvulas entregaba 120 caballos en su versidn de calle y 160 en la de competicion

Con este nuevo motor
Ford mostré su clara
intencién por dejar huella
en el mundo de Ia
competicion.

La segunda version del
Escort que empezd a
comercializarse a partir de
1974 cambio poco
respecto a la primera. De
hecho Ila mayoria de
cambios se centraron en
la carroceria cuyas lineas
se volvieron mas
angulosas ya que la
mecdnica fue «casi Ia
misma de la que disponia
la primera versidn
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Esta nueva version disponia de los motores de 1.1, 1.3, 1.6, 1.8 y 2.0 cc. Estos ultimos dos cubicajes
se usaron también para los ya denominados modelos RS

oT



La  version  RS1800  fue
preparada principalmente para
los rally europeos del afio 1975.
Como curiosidad Ford registrd
este modelo como una simple
modificacion del RS1600 para
no tener que fabricar las 1000
unidades de calle requeridas
anualmente para poder ser un
modelo de competicion. Su |
potencia maxima dependia de
la configuracién que se le daba
para cada carrera. Sin embargo
algunos motores llegaron a

pasar los 200cv. | .

La futura evolucidon del motor fue la 2.0, es decir el RS2000 motor del cual
marca llegaron a sacar mas de 250 caballos de debajo del capd.

La aparicion de otro modelo de la marca, en concreto el Fiesta en 1976 tuvo una importancia
crucial en la evolucién de los futuros Escort, asi como en la mayoria del resto de modelos de Ford.
El Fiesta fue el primer coche en incorporar la traccién delantera, solucidon que a partir de ese
momento también se adoptd para las otras lineas de producto, de este modo en 1980 llegé la
tercera evoluciéon del Escort, el MKIII.

En esta evolucidn también se introdujeron otros cambios mecdnicos como la suspension trasera
independiente de tipo McPherson o la mejora de los frenos.

En cuanto a carrocerias sin incluyeron las versiones de 3 y cinco puertas, el modelo furgén y los
modelos deportivos XR3 y RS1600i




Para el XR3, sumotor era un 1.6 con 96¢v y con una velocidad punta alrededor de los 180okm/h. Por
otra parte el 1600i fue el primer Escort en salir de serie con un motor de inyeccién (frente a los
tradicionales de carburacién) una caja de cambios de 5 velocidades y 115 caballos.

Tal y como podemos apreciar en la foto, el XR3 también se renovd, aplicando la inyeccidn a su
mecanica e incrementando la potencia hasta los 105 caballos, lo que le permitian rodas a una
velocidad maxima de 192km/h. También aparecié una versién turbo de 132 caballos cuyo motor en
las competiciones podia llegar a alcanzar los 270c¢v.

En 1981 el éxito del Escort era algo innegable, por ello fue elegido en como coche del afio en
Europa y ademas se trataba del modelo Ford mas distribuido a nivel mundial en ese momento.

Ante tal éxito sus variantes se ampliaron, llegando a salir al mercado un modelo descapotable y
una evolucidn con carroceria de tres volimenes denominada Oridn.

Para 1986 ya se habian vendido mas de 10 millones de unidades y también en ese mismo afio se le
aplicé un lavado de cara para adaptarlo a las necesidades cambiantes del mercado
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mecanica completamente diferente a la anterior. De hecho lo Unico que se mantuvo fueron las

‘ En septiembre de 1990 salié a la venta la cuarta generacién del Escort que partié de una base
lineas generales de disefio, aunque modernizandolas y haciéndolas de mayor tamafio.

£ R - A
Este nuevo coche sirvid de base para la version mas potente, el RS Cosworth. Dotado con un
motor turbo con 227 caballos y facilmente reconocible por sus pasos de rueda ensanchados y el
enorme alerdn trasero.
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Ademas de la mencionada coswort, el nuevo Escort se comercializd con otros motores que iban
desde el 1.3 de 59cv gasolina hasta 1.8 de 128cv asi como tres motorizaciones diesel de 59, 74 y 89
caballos.

Posteriormente en 1995 salié una nueva versidon con un cambio de look bastante importante. Pese
a que se cree que se trataba de un coche nuevo, en realidad simplemente fue un reestyling a
fondo del Escort IV.

rd

Este fue el look con el que el Escort se despidié del mercado ya que en el afio 2000, su succesor, el
Ford Focus estaba listo para salir a la venta. Con una produccién mundial total superior a los 20
millones de unidades, el dltimo Escort salid de la fabrica el 21 de julio del 2000.

En cuanto al modelo de
slot que os presentamos,
se refiere a la versién MKI
de rally del Escort.

Este coche estd
comercializado por
Scalextric UK y el nivel de
calidad mostrado en su
reproduccién es  muy
bueno, tanto a nivel de
cotas del vehiculo como a
nivel de tampografia y
calcas.

Posiblemente lo peor _ : 0

reproducido en el
vehiculo sean las llantas.
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El frontal del vehiculo es espectacular, con los faros adicionales y la parrilla de la cubierta del
radiador cromada. En este aspecto posiblemente el color naranja de los intermitentes es algo
artificial. En los laterales se aprecian perfectamente todos los patrocinadores, asi como el dorsal

del vehiculo
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m— GOWWGC 2520

En los demas detalles, el nivel de detalle del coche es excelente, los pilotos estan reproducidos a
cuerpo completo con el volante a la derecha por ser un coche de origen inglés. Agradecemos
como siempre a Aloyshop su colaboracidn con la cesion de este coche.
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iHacemos un 69 de este ano?

Fotografia por: Apedales/Jorge Luis/Juan Antonio Ferndndez Vila/Tops/lot n’trains

‘ Articulo por: Juan Antonio Ferndndez Vila

No he trabajado nunca en Fly Car Model, pero seguro que alguno de los trabajadores, en alguin
momento, soltd esta frase para referirse al inicid de la produccién del modelo del afio de la serie
Gaugemaster de FLY ... seguro que se oian risas

Bromas aparte, la serie Gaugemaster ha sido una de las mas vistosas de la historia de FLY, con ese
color burdeos tan caracteristico, aunque destacando sobre todo el dorsal 69 comun a todos los
modelos de la serie.

Serie Gau

1997 — Dodge Viper ref. E4 (Arriba) 0)




iHacemos un 69 de este ano?
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“
iHacemos un 69 de este ano?
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iHacemos un 69 de este ano?
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2001 — Lister Storm ref. E101 (arriba) 2002 — Ford Capri ref. E141 (abajo)




""
iHacemos un 69 de este ano?

__

Afo 2002 y 2003, no salen solos sino que lo hacen en formato set.

2002 - Som comercializé un set con el Lister y el Capri que ya os hemos mostrado, (sin referencia)
2003 — Set con un Saleen S7R y un BMW GTR ref. E263




iHacemos un 69 de este ano?
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iHacemos un 69 de este ano?

Anadir que de este modelo existen dos versiones una como la hemos visto aqui y otra desprovista
del dorsal (sélo con el circulo blanco) y acompafiada por una hoja de calcas, que se entrego , creo,
en una feria en USA : EAST COAST HOBBY SHOW , 2005 ( ambos coches llevan el nombre de la
feria tampografiado en la aleta trasera) .

El afo anterior el coche oficial de la misma feria fue un Ford MKII ref. E182, con la misma
combinacién de colores, dorsal 69 y color burdeos, pero como en el caso del Posrche , también sin
referencias a Gaugemaster. Desconozco si existié alguna relacion entre la feria y el distribuidor
Inglés de Fly, pero cuando menos resulta curiosa la similitud.

Aunque ambos coches no lleven mencidén alguna a Gaugemaster, por color y dorsal es obvio que
pertenece a la misma serie o al menos si se incluyen en ella no desentonan.

2007 - Ferrari 250 GTO ref.
99027

2008 - Ferrari F40 ref. 99066




iHacemos un 69 de este ano?

En este punto entramos en la desaparicion o cierre de Fly Car Model, pero su heredera Fly Slot
Cars sigue con la serie Gaugemaster, por eso la incluimos en este articulo
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2009-2010 Williams FWo07. De este modelo existen dos versiones diferentes, una en color rojo

oscuro y la otra en un color claramente marrén o burdeos oscuro

En 2011 (aunque todavia hay tiempo) no ha aparecido el coche de turno de Gaugemaster. Y por 0
cierto, ;Qué es Gaugemaster? Pues se trata de un distribuidor inglés www.gaugemaster.com que
aparte de slot también comercializa material de modelismo militar y ferroviario principalmente.
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Articulo por: Juan Antonio Ferndndez Villa

Recién salidos del horno los nuevos Vintage de este afio (Alpine Banco Occidental Ref 6491 vy
Alpine transparente Ref: A10014S300 ) vamos a hacer un repaso exhaustivo a todos los coches de
esta longeva serie. En el nimero o0 de esta revista ya hicimos una breve incursién en la serie

Vintage; en esta ocasiéon ampliaremos el tema con nuevas fotos y datos
T A :
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Vintage Scalextric (l)

SCALEXTRIC v""
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paeies

Primer logo (1991-97). Epoca Exin/Tyco Segundo logo (1998-actualidad). Epoca Tecnitoys

Seat 600 Vintage (1991) ref. 8333

rd

Ya sea por ser el primero o por el modelo de coche
scAlE"-l-“ T en si, creo que es uno de los mejores Vintage de
! L3 “;-. toda la serie, ademads es uno de los mas fieles a su
' "antecesor".

. /ﬁld&i‘j& Por cierto los primeros coches Vintage (hasta la

: salida del Miitsibishi “super Vintage” no estaban
[ 8 D Loy e g7 e BRI hechos con los moldes antiguos, si no que se hacian

SEAT 600 PRl con moldes idénticos a los originales.

Ref: 8333 @Rl El 600 Vintage vio la luz el afio 1991y se realizé en
= e . == 8 una tirada numerada de 10000 unidades (lleva el

nimero marcado en el chasis y en el techo ). Se 0
1

presentd en la clasica caja negra de Scalextric, mds
adelante se optd por hacer cajas "mas especiales"
dando un valor afiadido a la pieza




Vintage Scalextric (l)

CERTIFICADO

EXIN certifica:
Que este coche SEAT 600 con el

Jorme parte de una reedicion

limitada y numerada del modelo
TC-600 de 1966.

Molins de Rei, Enero de 1991.

Ademas la serie Vintage incluye
un certificado con el nimero de
edicion y una breve resefa
sobre el modelo en cuestion. En
el caso del 600 Vintage esta
resefla es un breve texto
incluido en el cartéon del
certificado (en modelos
posteriores se incluye un
pequefo librito con
informacion del coche real (1/1)
y del modelo Vintage).

En definitiva un bello coche de
Scalextric que refleja
claramente lo que fue el
espiritu de EXIN; tal u como se
refleja en el chasis con un
rotundo “Fabricado en Espafa”




Vintage Scalextric (l)

MERCEDES 250 SL SPORT VINTAGE (1992) REF: 8353.

El afio de la Expo en
Sevilla y de las
Olimpiadas en
Barcelona, también fue
un afo importante para
el slot. Era el dltimo afio
antes del cierre de EXIN,
la companfia juguetera
espafiola, que desde
1962, habia encumbrado
el slot a limites
insospechados.

r 4

Ese aflo dentro de Ia
serie Vintage se presento
el segundo coche (yala
par ultimo Vintage de
Exin) : Un bonito
Mercedes 250 SL con un

rd
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reluciente  color rojo,
diferente a los Mercedes
“Originales”.

Como curiosidad destacar
_ i que  existen  algunas
T B unidades de este Vintage
= TN con un rojo mas palido,
e —a ' casi naranja, producto de
E“H'N"N < cambios en los colorantes
mnm" M d durante el proceso de
= : - fabricacion...

Como en el caso anterior
este Vintage también "se
servia" dentro de la tipica
caja negra y acompafiado
por su respectivo
certificado con una breve

| informacidn del coche.
El nidmero de edicidn esta
grabado en el chasis del
coche. Como curiosidad
| este lleva grabado en el
chasis el numero de

catadlogo del Mercedes %
3

original: ¢-32: junto en el

g N Made in Spain
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Jaguar E. (1994) REF. 8371

En el afio 1994 aparecid el nuevo Vintage de la mano de "Tyco" la multinacional norte-americana
que habia adquirido los derechos de fabricacidn de Scalextric, después del cierre de Exin.

Tyco no destaco precisamente por la calidad de sus productos ya que sus coches de slot se habian
tornado "mas juguetes", faltos de detalles y poca fidelidad de cotas. Pero curiosamente la serie
"Vintage" se resistid a perder calidad y continuaron ofreciendo coches, como los hubiera ofrecido
Exin.

El primer Vintage de Tyco fue el Jaguar E, ofrecido en la habitual caja negra y con su
correspondiente certificado.

Este Vintage es el que conserva mejor semejanza con su homdnimo de Exin, sobre todo en el
color verde, eso si un poquito mas oscuro en el caso del Vintage.

Como en los anteriores, el chasis también va numerado, sefial inequivoca de que estamos frente al
Vintage en caso de duda respecto al original
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SEAT TC 850. (1995) REF. 8388.09

El segundo Vintage de la casa Tyco, es el
Seat 850, blanco y con los dorsales n°95, y
a mi criterio un modelo muy acertado
dentro de esta serie.

r 4

Es junto con el 600 los dos unicos
representantes Espafioles dentro de la
serie Vintage.

Como curiosidad destacar que este es el
primer modelo del cual se reduce su
"tirada" pasando de las 10000 unidades
fabricadas de los 3 anteriores, a los 8000
de este.

FORD GT 40.(1996) REF.
8394.09

Si en el anterior se habian
reducido las unidades fabricadas,
del Gt 40 sdlo vieron la luz 4000
unidades, justo la mitad que del
850Tc. Aunque desconozco los
motivos  oficiales de estas
fluctuaciones, es posible que
respondiesen a medidas
econémicas o estrategias de
mercado.

Centrandonos el coche, destacar que si en los anteriores se habian intentado mantener los

parecidos con sus "abuelos", para el Gt 40 se eligié una decoracidn totalmente diferente, incluso

el color de las llantas difiere del original.

rd
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Destacar también que una de las primeras medidas que adoptd Tyco , fue llevarse la produccidn a
la China, por eso en sus modelos de Vintage ya no figuraba el patrio "fabricado en Espafia" si no
un "made in China".

CHAPARRAL.(1997) REF.
8339.09

Y aqui tenemos el 4° y ultimo coche

Vintage de Tyco , un espectacular

Chaparral, que con su enorme alerdn

trasero , destaca enormemente sobre P& & e L

la pista (aunque de comportamiento.... T ‘ - 0

psé...psé..). Pero para un "paseillo" si | Re ﬁ
5

que sirve.
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La curiosidad mas destacable de este Vintage es la existencia una serie especial personalizada para
el Circuit de Catalunya, destinada a los "importantes" visitantes del circuito. Esta serie especial se
diferencia del "Vintage" en una inscripcidon sobre el alerdn trasero. En las revistas anteriores ya
hemos hablado de esta rareza del slot.

Estos 6 primeros modelos Vintage de Exin (2) Tyco (4) fueron presentados con la caja de cartén
negray acompafiados de un pequefio certificado con la numeracién correspondiente al coche.

snmxiﬁif JLLT D3mmmm:

- = ' ‘v | . -

| & I S 4

TvCO' TYCO' &
SCALENTRIC =552 SCALEXTRIC 5

Ref: 8333

term-nandu
973. Fue
pr-pular en Espan
iendo famosas las prepa-
HB.ﬂ-FtTH y '_:UNTI

pruduuh.
ment
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El Mercedes-Benz 250 SL fue
presentado en el Salon de Gi-
nebra de 1967. Dotado de un
motor de 6 cilindros y 2496
cc., ¥ con una elegante y de-
portiva linea, heredada de su
antecesor, el M-B 230 5L, su
corta vida duro hasta enero
de 1968, en que fue sustituido
por el M-B 270 SL. SCALEX-
TRIC presenté su modelo GT
250 SL en 1968 y finalizd su
produccion en 1972,

[SCALEXTRICS
veo

La firma Jaguar Cars LTD de Coventry (Inglaterma)

presentd el modelo Jaguar-E en Ginebra (Suizal en 1961,

El Jaguar-E tenia un aspecto elegante a la ver gue

deportivo v se ofrecia en 3 versiones con motor de 3800,

£ 200 0 5,300 centimetros cibicos, faguar Cans fabnod este
lelo hasta 1975, Scalextric murodupo una réplica del

Jaguar-E a escala 1732 en 1908 v lo matuvo hasta 1979,

ARTICULD: C-32 HASTA 1971 4034 dhescle 1972 hasta 1979

MEDIDAS:Largo: 14,12 em. Anchor 3,17 cm. Alio: 4,00 an

PESOY: O2

Dhe Firea SEAT steflie o Spanien in den labeen 1968 b 1974 (a8, 850cr-Spit Coupe
heer. Mi seiner Porm, die vom allgemein bekannten SEAT 850 abgpeleel a6, urde das
Sport Coupe mil scinem sctuinen Diiagr uned seiner Juigerechneitn Lesihung cincs der
belichiesten und edolpachsen Rennsdgpens unseies fibdhusdens, Dep SEAT 850 hane
einen S0%0c-Motor und eine Hichspescheandighoc von 145 kmNd im wenen (rang
SCX stellie wn Jahee 1999 i Spanich fum betmen Mal das Modell im MaBsab 1233 ber
ABMESSUMGEN: Linge 11,2 cm Brewe 49 om. Hohe 39 cm

GEWICHT- 70 g

D SEAT &30 Spont Coupd i door SEAT in Sparge gefabacessd van 1968 1ot 1974, De
prachtige stilering en uitsickende prostatics van de Spon Coupd, dic w pehaseeed
op de bekende SEAT 850, hebben via de Spon Coupd dén van de populardge en
aEoeakae racewapens van i codperk gemaaks. De SEAT 85 Spon Coupd wend
sangedeven dooe cen 209 oo moice en had een maxiram seelheid van 145 km'u

in de vieede verseelling

SCX heeft het schaal 1:32 moded voor bt bt i Spaspe gependuceerd @ 1968
AFMEETTNGEM: Levggie 10,2 om, Beeedie 4.% om, Hoose 3% emy

GEWH.HT: 70 gram

Ref.: 8353 270

@ JAGUAR

A firma Jaguar Cars LTD de Coventry (Ing

apresentou o modelo Jaguar-E em Genebra (uigz) ¢m
1501

O Jaguar-E tinha wum aspecio eleganie € a0 mesmo empo
desportivo e aparelen em 3 versoes @ com motor de 3800,
de 4,200 e de 5,300 cenfimetros cibicos. A Taguar fabricou
este modelo até 1975

SC introduzin uma réplica do Jaguar-E em escala 132 em
1968 e mateve-o até 19749,

ARTIGO N% C-32 ATE 1971; 4034 DE 1972 ATE 1979
MEDIDAS - Comprimento, 14, 12om. Largura : 5.17cm
Alura, 4.000m.

PESC : 92 gr

Ref : RA71
1974

Based on the well known SEAT 850, the beais
e Sport Coupe made # cne of Dhe fnos popalar end
SEAT 850 Spors was powered by a S0 o empee ared b 3 maooervam speed of
145 EMSH = fow ot
50X last produced the 132 scale moded in Spain in 1999
MEASURES: Lengih 10,2 oms, Width 4.9 s, Height 1% ¢
WEMGHT: 70 gradms

rresafial moees of this e The

L Comipe Spon SEAT 840 3 &2 cosmenia les umines expagroles de SEAT de 1968
! s SEAT 850, ful Tun des boddes les plas
i speds Lo Coupd Spoa SEAT

t ligne fléganie ot perfommances | & peopubé par un mateur de 905
| afeignas une vitesse maximum de 145 km'l

Cest en 1955 que 52X a produit le demicer modéle modut 3 Féchelle 1:32 en Espagne
DIMENSIONS:  longueur: 1] 2om: lageur

POIDS: T g

Mo VHESSE

La SEAT 850 Spont Coupd fu peochonta dalls SEAT in Spagne dal 1968 o 1974

Ripeendendo e carnerasche de base della SEAT 50, o splendica linca « e eooekionad

prestazsond della Sporn Coupd hanno fasto di questa veftura dnd delle ol amose ¢ pild
rzecite Fusomobil i competinone 3 quelliepocs La SEAT 850 Spon Loups, oom un
midcee o 03 o, raggiungeva la veloora massma i 145 kmd'h i quast

La S infine, nol 1969, prodsse in Spagna i modedbing o scala 1232

MMENSIONE: Lunghezza 11,2 om., larghezza 4.9 om, aliezra 35 cm

PESCE: M0 gramm
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Vintage Scalextric (l)

TYCO
i Hall era wn inguigto v rigido piloto de Texas (U5 A que,tras haber
:"l'nl:u,ln coches como Jaguar, Porschie, B EM. o Loms, decsdid en 1961
comsineir sus propias mquinas, El nombee elegido Tue "Chaparral ", tal y
oo s denomina alll a una veloz ave
Las mis préstugiosas carmeras de la dpoca ivie Pl CONED PROLLEONISLLS
varas versiones d '.xln won motores e hasta 7000 e v 600 CV, gue
s i st 2200 Eoeh
2E ..,|.-. adelantindose incluso a kn Formula
oo a traves de un gran
loto '|1:|||r|.|l1:| Se@Un esluviera on recta o

1, ilroddup
alerdn POSARTION Que el pr
£ Curvi
Esta fua Ly versadn fue realizd Scalestne en 1999, en colores amanllo, rogo
clam, verde, oo oscumd, ¥l en hlanco

1 niico en color blanco que presenta ahora TYCO como

77, s la reproduccidn del que panicipd en prechas como

Rlu rale (US A en | 90h, bapn ¢l mlbmere GO
MEDIDAS: 121 x 57 x 48 |1|||| Meunmticos delanteres
Meumdhoos poslenores: 22 x 9 mm,
Diistamcni ¢ s posleror v guia 81 mm. Motor

20 x 6.5 mm

RX4

-
u
o

e _
anecdoticamente que en 1963 11 Commendatore
Enzo Ferrari desprecid una oferta del gigante americano

Ford. para comprar su fabrica de coches, Ello motiva, por
parte de Ford, la creacidn del GT-40, con el claro objetivo

Se dice

de batir a Ferrari en su “feudo”™: las 24 horas de Le Mans.
Cuatro victorias consecutivas avalaron el éxito del
provecto

Scalextric fabricd el Ford GT-40 entre 1968 y 1979, con
las referencias C-35 v 4035, en cuatro colores: blanco,
azul, rojo v amanllo. La version " Vintage" de 1994
reproduce la decoracion del coche ganador en Le Mans en
1969, con Jackie Iekx v Jackie Oliver al volanie.
MEDIDAS: Largo: 133 mm. Ancho: 54 mm.

Alto: 35 mm. Peso: 80 grs.

CHAPARRAL
——

Jimy Hall era um impaciente condutor. de velocidade do Texas (EUA) que.,

depais de conduzir camos como o Jaguar, Porche, B.R.M. ou Lowws, decidiv

em P61 consinne g sua p milgquina. Ele cscolheu o nome de
"Chaparral™ porgue & o ndme usads pir wm pdssand sipe

As mais prestigiosas comidas dessa aliura tinham versdes diferenbes deste

careo com maiores de capacidades aié 7.000c.c. ¢ 6OCY, e alcongavim

velocidsdes de 320K mh

Limi vers&o do Chs T Tal 140 © .:I
da imarosbugfio de wm

pelo conduto -.|n.|k ndendo se estivesse
Esta fioi a versdo que a Scale 1.Ir|n. .|||-,ll|| em WY em a
clas, verde, vermelho escuro ¢ Bramco & cor 1 Tyeo estd agom
aapresentar come “Carmo Antig eccipnador de 19977 reproduzinds
i versio goe cormel am Riversude (EUA em 1966 com o nuineens Gh
Medidas: 121 x 57 x 48 mm

Preus dianteiros: 200 x & mim

Procas traseinos: 22 x 9 mm

Distincia do eixe traseiro ao guia: 81 mm

L e ulirs |1|“|I| a Formuala | arraves
e o gual podin ser contridado

andar a direite ou numa curva

relo. vermelho

Ref.8339.09

Ford
GT-40

Conta-se, como anedota, gue em 1963 "11 Commendatore”
Enzo Ferrari recusou uma oferta do gigante americano
Ford para comprar a sua fibrica de automdveis. Isto
mativou, da parte da Ford, a criagio do GT-40, com o
claro odjectivo de bater a Ferrari no seu "fendon”: as 24
horas de Le Mans, Quatro vitdnas consecutivas
confirmaram o &xito do projecto.
Secalextric fabricou o Ford GT-40 entre 1968 ¢ 1979, com
as referéncias C-33 e 4035 em guatro cores: branco, azul,
vermelho @ amarelo. A versdo " Vintage” de 1966 reproduz
a decoragio do carro vencedor de Le Mans em 1969, com
Jackie Tckx e Jackie Oliver ao volante.
MEIMDAS: Comprimento: 133 mm, Largura: 54 mm.
Altura: 35 mm. PESO: 0 grs.
REF. 8394.09




Ninco 2008 - Introduccion al mundo digital

Articulo por: Josep Oliver

Pretendiendo dar continuidad a los productos mas demandados Ninco aprovechd para sacar
nuevas decoraciones de su coche mds popular en ese momento. Se trataba del Megane Trophy y
durante este nuevo afio 2007 se proyectaron 3 nuevas decoraciones: La denominada Frutta, la
Tepacy la McDonald's.

Con éstas ya eran un total de 9 las decoraciones para ese molde (aparte de la carroceria blanca
que se entregaba en el maletin Prorace), con lo cual, ademds de convertirse en uno de sus
modelos mds aclamados y mas reproducidos

por la marca catalana, hizo que pronto

aparecieran carreras monomarca para

el mismo, las cuales gozaban de mucha

popularidad.

Pasando a otros temas, la colaboracién
entre Mas Slot y Ninco volvié a dar sus
frutos. Para este afio el coche elegido
por la revista para ser su coche para los
suscriptores fue el nuevo Subaru
Impreza, que mantuvo una decoracion

similar al X5 del afio anterior con los
tipicos colores identificativos de la De nuevo, la popular revista del sector cont6 con
revista y con el dorsal ndimero 5. Ninco para hacer el coche conmemorativo de ese arfio

En cuanto al resto de coches, una de las novedades mds esperadas fue otro nuevo WRC: El Ford
Focus. Este modelos ya se habia anunciado para el afio 2006, pero no fue hasta entrado el 2007
que lo pudimos ver en los escaparates de las tiendas.

Cabe decir que es un modelo que habia suscitado tantas expectativas que cuando al final se
comercializé algunos se llevaron un gran chasco. Muchos decian que estaba sobredimensionado
(de hecho, yo mismo lo pienso) otros decian que no incorporaba las novedades técnicas que se
habian prometido (la verdad es que oficialmente Ninco nunca habfa prometido ninguna novedad
concreta para ese coche, pero las especulaciones habian hecho un gran trabajo) y finalmente, en
pista no rendia lo suficiente como para estar a la altura de los otros WRC. Sin embargo una vez
pasado ese primer mal trago, el coche se hizo popular y algunos grandes pilotos lo tomaron como
su coche de referencia para la competicion, con lo cual, se hizo un hueco mas que destacable en
los parques cerrados de los Rallyslot.

Sin traer nada nuevo, se sacd a la venta otro maletin de la gama prorace. En este caso el coche
que se incluia era el Ferrari 360 Modena. De momento este ha sido el Ultimo coche que se ha
comercializado con esa presentacion y por lo que parece, de momento no hay nada que indique
que se vaya a sacar otro modelo con la misma.

Cambiando de tema, desde la presentacion de las pistas mastertrack Ninco no habia vuelo a hacer
ninguna novedad en ese campo y por ello 2007 se lo tomaron como el afio de la introduccidn de
su sistema digital. Este llegd mas tarde que el de muchos competidores, pero en ciertos aspectos
mejoraba respecto los mismos.
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El nuevo sistema digital permite competir hasta con 8 coches simultaneos en 2 carriles

Este sistema permite hasta 8 coches simultaneos
en pista, es totalmente compatible con el sistema
analdgico y con los tres tipos de superficies de
pista Ninco, su consola tiene 7 modalidades
distintas de juego y cualquier coche de cualquier
marca es facilmente adaptable a este sistema con
la simple incorporacidn del chip digital.

Otra novedad también fue la incorporacion al
catalogo de un nuevo motor, en esta ocasién un
caja corta denominado NC-8 que rendia 16.000
rpma1sv

NINCO"
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Volviendo a los coches, aprovechando el 10° aniversario de Ascari, Ninco se decidid a reproducir su
modelo mds emblematico: El KZ-1, cuya primera decoracidn fue una creada especificamente para
ese 10° aniversario. Posteriormente otras nuevas decoraciones aparecieron y ademads ese también
fue el coche que se usé como base de coche del club para ese afio 2007.

Durante ese afo también el actual rey Ninco de la velocidad, el Mosler, fue reeditado con nuevas
decoraciones, incluso se produjo una versidon denominada Lightning que incluia material Prorace,
de este modo el coche era en un R2R simplemente sacandolo de la caja. Pese a ese intento, Ninco
vio que las diferentes medidas de su material Prorace respecto a las de los competidores, le hacia
perder ventas, por eso, ese Mosler de momento ha sido el Unico representante de esa serie y en el
afo 2008 Ninco se pondria de nuevo las pilas para sacar materiales con unas medidas adaptadas a
los estandar de los demas, creando asi una evolucién en su linea Prorace denominada Prorace
Evo, aunque para eso todavia tendriamos que esperar un afio...

Otra novedad de molde fue el Porsche 997, un modelo que ha cautivado a muchos pilotos por su
fiabilidad y sobretodo se ha hecho un hueco mas que considerable en el Rallyslot, porque, pese a
no incorporar ni amortiguacion ni traccidon 4x4, su bajo centro de gravedad unido a la efectividad
de su motor en posicién anglewinder lo han convertido en un coche rapidisimo en esa categoria.
Por esto han proliferado del mismo distintas versiones tanto para Rally como para pista, y ademas
ha sido el primer coche que se ha comercializado ya de serie con chip digital.

En el campo de 4x4 otras dos novedades absolutas aparecieron. Por una parte el famoso Buggy
de Schlesser en dos decoraciones, por otra parte el grandioso Hummer H2 cuyas primeras
decoraciones correspondieron a una version de calle y otra de Sheriff del Estado. Como anécdota,
los Hummers al ser tan altos han requerido la modificacién de la tradicional caja de presentacidn,
teniendo que bajar la altura de la base y anular su pendiente para poder alojar esos coches en su
interior. En cuanto a clasicos es destacable la reedicion de dos modelos: El Ferrari 250 Testarossa 'y
el Jaguar XK 120, ademas para finales de ese afio también se programd el lanzamiento del Porsche
550 Spyder, aunque tuvimos que esperar hasta el afio siguiente para poder adquirirlo.

Finalmente cabe decir que el coche elegido para ese afio para conmemorar el Rally RACC fue el
nuevo Subaru, aunque la decoracion del mismo también se ofrecid la oportunidad al publico de
poder elaborarla. Después de entre todas las recibidas, un jurado decidiria la ganadora.

50434 Subaru Impreza Mas Siot 50435 McLaren F1 GTR Zukai
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50436 Mitsubishi Lancer SIMM

50439 Ford Focus \X/RC Wales
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50442 Mosler MT900 Daytona 50443 Ascari KZ-1 Club Ninco n°4

50444 Ascari KZ-1 Gigawave 50445 Porsche 997 Forum Gelb
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50450 Buggy Schlesser Go! 50451 Subaru Impreza SIMM
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50454 Ferrari 360 Modena GTG 50455 Ferrari 360 Modena Stradale

50457 Hummer H2 Roadcar




50460 Chevrolet Corvette Soft top 50461 BMW M3 GTR Tunning

50462 Ford Protruck Baldwin 50463 Ascari KZ-1 Hascan
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50466 Peugeot 307 \WRC Expert

50468 Porsche 997 Burgfond 50469 Ford Focus Munchi’s







