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Al fin después de un verano muy largo ha venido el frio aunque eso no nos ha echado para atras.
Como cada dia 15 volvemos a sacar nuevo numero repleto de articulos.

En nuestra costumbre de explicaros la biografia de un gran piloto, dedicaremos este niumero a
otro de los grandes brasilefios de la F1 aunque, todo hay que decirlo, por detrds del gran Ayrton
Senna: Felipe Massa.

El bélido que este mes ponemos a prueba es un modelo de Slot.it que lleva ya tiempo en el
mercado y del cual la marca transalpina ha sacado nueva edicién con nuevos acabados, el Nissan
R390. Ademas disfrutaremos de obras de arte sobre ruedas haciendo un repaso a los Art Car que
la marca BMW ha tenido a lo largo de su historia.

Dedicaremos también un espacio a explicaros algo de historia sobre una marca de competicién
francesa, Alpine que siempre ha sido asociada a la marca general Renault, aunque en concreto
nos centraremos en su modelo 2000T.

Scalextric nos hace llegar también una nota de prensa donde nos ensefia sus nuevo modelos
sacados al mercado. Y como siempre también os mostraremos el resto de novedades del mercado
y como no jtambién habra sorteo!

Finalmente y como siempre, os recordamos las las multiples vias que tenéis para poneros en
contacto con nosotros para cualquier cosa: e-mail a revista slot@hotmail.es,
zenit.mkt@gmail.com o mensaje por nuestra pagina de Facebook.

iBuen slot a todos!

Juan Antonio Fernandez Vila Josep Oliver Got
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SCALEXTRIC

La redaccién de Slot 360, no se hace responsable del origen y la autoria de los articulos publicados por
colaboradores, ya sea el texto, la imagen o cualquier otro formato que pueda ser incluido. Para proteger a esta
publicaciéon ante posibles fraudes de copias de articulos o parte de ellos, se incluird en la parte final de dichos
articulos una nota con la autoria y procedencia de los mismos.
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LA FRASE DEL |

Mi curva favorita es
aquella en la que
voy mas rapido que
el resto de pilotos
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Nacido el 25 de abril de 1981 en Ia\
ciudad brasilefia de Sao Paulo, es

actualmente un piloto de F1,

posiblemente uno de los que gozan

de mayor trayectoria en las

parrillas actuales. Ha estado en el

equipo Ferrari desde 2006 hasta

2013 y actualmente compite con

Williams.

A dia de hoy ha disputado 206
Grandes Premios, logrando 11
victorias y 37 podios, ha logrado

| también un total de 16 poles y 15

vueltas rapidas. Sin lograr nunca el
titulo, lo rozd6 en 2008 siendo
subcampedn, fue tercero también
en 2006, cuarto en 2007 y sexto en
las temporadas 2010 y 2011. Su
primera carrera en la Férmula 1 fue

en el Gran Premio de Australia del afio 2002 aunque su primera victoria no llegdé hasta 4 afios después en

el GP de Turquia de 2006.

Massa empezd, como muchos pilotos
de F1, en los karts cuando tenia 9
afios. Ese mismo afio ya finalizé cuarto
de su categoria y siguié compitiendo
con karts durante 7 afios mas ganando
afio tras afio cada vez mads experiencia
tanto en campeonatos nacionales
como internacionales. En 1998

participd en la Férmula Chevrolet

donde ese primer afio ya acabd quinto
y gand el titulo en Ila siguiente
temporada, ganado 3 de las 10
carreras disputadas.




GRANBES PILOTO:

Para el aifio 2000 cruzé el charco para
participar en la Férmula Renault de
Italia donde gané tanto el
campeonato italiano como el
europeo. Entonces tuvo la
oportunidad de pasarse a Férmula 3
pero optd por competir en la Férmula
3000 europea donde no tuvo rival al
ganar 6 de las 8 carreras con su
equipo Draco Racing y consiguiendo
asi el titulo. Después de tal mérito el
equipo Sauber puso el ojo en él y le
ofrecié un asiento como piloto de
pruebas, cargo que ocupd durante la
temporada del 2001.

Estuvo con ese equipo durante 4 temporadas, del 2001, 2002, 2004 y 2005 aunque ya en el 2002 se le
contratd como piloto titular junto a Nick Heidfeld. Ese primer afio, pese a tener cualidades, tuvo algunos
errores que le ocasionaron salidas de pista con lo que acabd la temporada con sélo 4 puntos, logrando
incluso una 52 plaza en el GP de Espaifia en el circuito de Montmeld en Cataluiia.

Su mala actuacién hizo que fuera sustituido por Frentzen y él cambid su asiento titular por un asiento
como piloto de pruebas en Ferrari donde obtuvo de nuevo muy buenos resultados y provocé que Sauber
lo fichara de nuevo para dos temporadas mas.

De este modo durante la temporada 2004 logré sumar 12 puntos y se tuvo que retirar "Unicamente" de 4
carreras. Alcanzo una 52 posicion en Monza y una 42 en Bélgica.

En 2005 los puntos totales fueron 11 y su maximo resultado fue un 42 posicién en Canada. Se retird de 2
pruebasy no participé en EEUU.
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Ferrari que ya lo habia tenido como piloto de pruebas dos afios atras, puso su ojo sobre él aunque esta vez
lo hacia con intencién de ficharlo como piloto titular. De este modo fichd para el equipo italiano para la
temporada 2006 sustituyendo a Rubens Barrichello.

Aqui su suerte cambid radicalmente, al principio le costé un poco adaptarse al coche, pero pronto
demostré su potencial como piloto y el salto tanto a nivel de puntos como a nivel de resultados. La
"[astima" fue que su actuacion se veia eclipsada por Michael Schumacher con quien compartia equipo y
del que tenia que hacer de escudero. Aun asi logré dos victorias, una un Turquia y la otra en Brasil,
ademas de otros 5 podios. Se trataba del segundo piloto brasilefio (después de Ayrton Senna) en ganar en
su propio pais. Durante ese afio logré también 3 poles y acabé tercero en el mundial por detrds de
Fernando Alonso y Michael Schumacher, con un total de 80 puntos.
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En la siguiente temporada, tuvo como compafiero de equipo a Kimi Raikkonen con quien el equipo
pretendia conseguir de nuevo el titulo, relegando de nuevo a Massa a la segunda posicidon. Pronto en la
temporada, de hecho en la 32 y 42 carrera, Massa logré dos GP consecutivos, méritos que le permitian
luchar por la corona de laureles. Tuvo un resto de temporada bastante regular salvo una desclasificacién
de Canada, un 139 puesto en Turquia y una retirada en Italia lo que hizo que otros pilotos mas regulares le
adelantaran en el mundial, de este modo acabd 42 por detrds de su compafiero de equipo Raikkonen al
gue dejo que le adelantara en la ultima carrera en Interlagos para que se hiciera con el titulo. El segundo y
tercero fueron Hamilton y Alonso, respectivamente aunque todo el mundial resulté disputado.

i
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El Debut del brasilefio en 2008 en Australia no resulté fructifero dado que se tuvo que retirar tras una

carrera muy accidentada. El salia en la cuarta posicién y en la primera curva ya hizo un trompo que le hizo
chocar contra el muro, pese a que pudo continuar tuvo que pasar por boxes. Una vez de nuevo en la
carrera colisiond contra David Coulthard que tuvo que retirarse inmediatamente, sin embargo, Massa
también pudo continuar aunque tras un par de vueltas una rotura de motor le hizo retirarse
definitivamente de la carrera.

En la segunda, en Malasia logré la pole y salié por delante de Raikkonen. Estuvo liderando de forma mds o
menos comoda hasta la primera parada en boxes donde el finlandés le superd. De vuelta en la carrera, en
la vuelta 30 un error le hizo salir a la grava donde quedé atrapado y no pudo volver de nuevo a la pista.

En Bahréin sumod sus primeros puntos de la temporada con una victoria rotunda sobre todos los demas
pilotos. Pese a no salir desde la posicidn asignada al piloto de la pole position, plaza que ocupd Robert
Kubica, nada mas empezar la carrera Massa adelanté al polaco y vencid la carrera de forma cémoda.

En Espaia salia desde la tercera posicién por detras de Raikkonen y Alonso y logré acabar segundo por
detrds de su compafiero de equipo. Estos puntos ya le hicieron subir hasta la 42 posicion global en el
mundial.

En Turquia sumé otra victoria y en Mdnaco, pese a conseguir la pole position acabd tercero después de
una complicada carrera lluviosa. Una de las carreras mas espectaculares de su carrera posiblemente fue
Canadd donde hizo una gran remontada pese a que “s6lo” se pudo quedar en la 52 plaza.

En la siguiente carrera en Magny Cours gand, hecho que le situd en la primera posicién del campeonato,
hazafia que no lograba ninguln brasilefio desde 1993 con Ayrton Senna, aunque la alegria durd poco ya que
en Silverstone después de 5 trompos no logré puntuar y fue superado por Hamilton y Raikkonen en el
mundial.




En Hockenheim acabd tercero y
adelantd a Raikkonen en la tabla,
sin embargo la Vvictoria de
Hamilton la alejé del liderazgo.
En Hungria tras una muy buena
carrera, rompidé su motor a falta
de sélo 3 vueltas para acabar lo
gue le dejé de nuevo sin puntos.

Posteriormente en Europa
vencid, en Spa hizo 22 por detras
de Hamilton aunque éste luego
fue sancionado con lo que
también representd una victoria
para el brasilefio. Estas dos
victorias le situaban a sdlo 2
puntos del lider y en la siguiente
carrera en lItalia esa diferencia se
reducia a sélo uno.

Un fallo del equipo en el
repostaje en Singapur le hizo
perder muchas posiciones y la
diferencia volvié aumentar hasta
los 7 puntos. En las ultimas
carreras de la temporada, la
clasificacién parecia un tira y
afloja entre Massa y Hamilton
hasta que ambos pilotos llegaron
a Brasil con opciones de victoria.
Posiblemente éste fue uno de
los finales de mundial mas
tensos de todos. Massa gané la
carrera y con ello segun el orden
de pilotos resultaba poseedor
del titulo, aunque la alegria
apenas duré 15 segundos
porqgue Hamilton adelanté a
Timo Glock (o se dejo

adelantar...) en la ultima curva lo |

que le daba los puntos
suficientes para poder ganar el
titulo por delante de Massa.

Esa temporada 2008 fue la que
le hizo consolidarse como uno
de los grandes pilotos de hoy en
dia y le hizo ganar el respeto del
publico tras haber estado
muchos afios a la sombra de
otros pilotos y actuando de
escudero de ellos.
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El brasilefio pensaba que 2009 seria su ano tras su buena actuaciéon en la temporada anterior, pero la
temporada arrancod bastante mal por problemas técnicos. En la primera se tuvo que retirar por un
problema hidraulico, en Sepang por suspensién de la carrera, en Shanghai por un problema eléctrico y
finalmente en Sakhir después de algunos choques.

También un error del equipo de nuevo en el repostaje en Cataluiia le hizo acabar fuera del podio. Las
siguientes carreras, fueron algo mejor, acabd 42 en Mdnaco, 62 en Estambul, 42 en Silverstone y 32 en
Alemania, sin embargo quedaba muchisimo camino aun por hacer si queria conseguir algo durante la
temporada, aunque la mala suerte se cruzd en su camino.

En el GP de Hungria, en la segunda ronda de clasificacion, Barrichello rompid su amortiguacion y una de
las piezas salié despedida e impactd a Massa en la cabeza lo que le hizo perder el conocimiento y en
consecuencia estrellarse contra el muro de proteccion. Inmediatamente el piloto fue trasladado en
helicoptero al hospital AEK de Budapest donde se confirmd que tenia un corte en la cabeza y una

conmocion cerebral por lo que tuvo que ser
operado. Su recuperacién fue rdpida y exitosa
aunque después de tal accidente se noté como su
rendimiento bajé. Schumacher fue el designado
para sustituirle en las siguientes carreras pero el
aleman también habia sufrido un accidente
compitiendo con superbikes y tampoco pudo llevar
a cabo tal labor, por tanto fue Luca Baoder el piloto
encargado de ocupar el asiento del Ferrari en el GP
de Europa y posteriormente tal empresa fue para
Giancarlo Fisichella. Por su parte, Massa no volvié a
competir en F1 hasta la temporada 2010.




GRANBES PILOTOS

El inicio de la temporada 2010
fue muy prometedor tanto
para el piloto como para la
marca ya que hicieron doblete
en Sakhir con  Alonso,
guedando el piloto espaiiol
primero. En Melbourne Massa
también se subié a la tercera
posicion del podio y en
Malasia pese a acabar 79, tras
habiendo salido ultimo en la
parrilla se consiguid colocar
como lider del mundial,
alegria que sdlo le duré una
carrera debido a su 92
posicidn en China.

La temporada europea estuvo
llena de complicaciones para
el brasilefio aunque poco a
poco iba sumando algunos
puntos adicionales.
Espectaculares fueron las
remontadas que hizo durante
muchas de esas carreras
donde empezaba muy atras en
la parrilla y conseguia aranar
puntos en la clasificacidon al
final de la carrera.

Massa acabd la temporada
2010 sin ninguna victoria pero
con 5 podios. Fue una
temporada muy dificil vy
acusaba esos resultados en
parte al comportamiento de
los neumaticos.

La temporada 2011 fue aun
peor, ya que soélo logré dos
guintas posiciones y no logrd
subir ninguna vez al podio. No
habia tenido unos resultados
tan bajos desde 2005 cuando
aun iba con el equipo Sauber.

Tras estos dos afios, el afio
2012 se presentaba como un
ano crucial ya que su futuro en
la marca se ponia en
entredicho. Eso hizo que se
especulara mucho sobre su
posible sustituto, sobretodo
viendo el bajo rendimiento
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gue ofrecia el F2012 que no logré puntuar hasta la 42 carrera del campeonato en Baréin.

Sin embargo a partir de Mdnaco el brasilefio fue mejorando. En Silverstone logré una 42 posicién, resulta
52 en Bélgica, 42 en Italia, 22 en Suzuka y habria subido de nuevo al podio en Corea si no hubiera sido por
6rdenes de equipo que le impidieron adelantar a su companero Alonso al igual que sucedié en Interlagos
ante su aficidon y donde “sélo” pudo subir al tercer escaldn del podio.

Tal el buen final de temporada 2012 empezd 2013 muy enérgico logrando una 42 posicién en Australia que
posiblemente hubiera podido ser mejor si se hubiera seguido otra estrategia de carrera. Tras un buen
inicio en China donde empezé liderando, una bajada de rendimiento de su coche y de nuevo una mala
estrategia de la marca lo relegaron a la 62 posicidn. En Espaia logrd su primer podio tras una gran carrera
donde consiguiéd remontar 6 posiciones. En las posteriores carreras, la mala suerte y varios fallos
mecanicos no le permitieron lograr mejores resultados, lo que hizo que al final acabara 82 la temporada.

Texto: Josep Oliver, Fotos: wikipedia, taringa...
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En 1975 BMW vy por iniciativa del piloto Francés Hervé Poulain inicié un proyecto de decoracién de sus
vehiculos realizado por importantes artista de la época. Asi nacian los Art Car de BMW Esta serie se
inicioé con el artista Alexander Calder que realizd una decoracién exclusiva del BMW 3.0 CSL de Hervé; y
gue el piloto galo presentaria en las 24 horas de Le Mans.

A dia de hoy, son 17 los BMW de la serie Art Car.

El primer art car BMW, decorado por Alexander Calder
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BMW art car
Alexander Calder 1975
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BMW art cLs - Roy Lichtenstein 1977

BMW art car
Andy Warhol 1979
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BMW art car - Ernst Fuchs 1982
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BMW art car - R. Rauschenberg 1986




BMW art car - M.J. Nelson 1989

-~ BMW art car
Ken Done 1989

N

BMW art car - Matazo Kayama 1990 BMW art car - Cesar Manrique 1990
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BMW art car
David Hockney 1995




- Olafur Eliasson 2007
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BMW art car - Jenny Holzer 1999

BMW art car
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MAS QUE UN HO238Y. UNA RPASION




BMW art car
Jeff Koons 2010

Los art car en slot
Una coleccion de coches tan bella, no podia dejar de tener sus homénimos en slot.

Fue a finales de 2005, cuando Fly lanzé al mercado algunas de las decoraciones de los art car en version
1/32 ; todas ellas edicidn especial con caja de carton. No cabe decir que hoy en dia son unos modelos
_muy codiciados por los coleccionistas.

J
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Nacido en 1898 en Filadelfia,
el legendario artista
americano Alexander Calder
comenzé su carrera como
ingeniero. Pero el arte pronto
se impuso sobre la ingenieria
(el padre y el abuelo de Calder
fueron ambos escultores) . A
los 28 anos, Calder se trasladé
a Paris , donde entré en
contacto con la escena avant -
garde. Atraido por el arte y la
tecnologia, desarrolldé un
estilo Unicamente individual
de escultura. Sus piezas a
menudo a gran escala tienen

4 ' . un efecto de flotacion,
BMW CSL - 12 Art Car. Ref. 96048 caprichoso y estan pintadas
en colores primarios alegres. A
menudo, esculturas moviles, combinan el amor de Calder del arte con sus conocimientos de ingenieria.
Sus mas famosas obras de arte abstracto titulado " Los mdviles " eran vistos como las esculturas mas
innovadoras del siglo 20.

BMW CSL - 22 Art Car Ref.
9605

| Stella comenzd a estudiar arte
| a la tierna edad de catorce
| afios.  Sus  obras  mas
proclamados "Pinturas
transitorias" y "Pinturas
Negras", fueron producidos en
el estudio de arte de Nueva
York de Stella. Una exposicién
| de la obra de Stella se celebrd
| en el Museo de Arte Moderno
4] , a partir de 1959 Durante este
| periodo creativo , la influencia
1 de los expresionistas
abstractos es inconfundible.
| Durante las siguientes dos
décadas, Stella exhibié en

|
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todo el mundo, sin dejar de trabajar como profesor.
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Nacido en 1936 en Malden , Massachusetts , Frank Stella comenzé a estudiar arte cuando tenia sélo 14
fue y se fue a estudiar la historia de Princeton . Después de graduarse, establecio un estudio en Nueva
York en el que cred gran parte de su obra mas aclamada - las "Pinturas transitorias " y las " Pinturas Negras
" . Tenia su obra expuesta en el Museo de Arte Moderno ya en 1959 Durante este periodo creativo , los
expresionistas abstractos en gran medida influyé en él .

Las pinturas de arte pop en gran escala se produjo en la década de 1960 se convirtid en una parte
fundamental de la historia del arte estadounidense. Entre 1960 y 1980, Stella exhibid en todo el mundo,
sin dejar de trabajar como profesor.
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de 1978 a 1980, una exposicidon itinerante en los EE.UU. mostré una retrospectiva de su obra. "Post
abstraccionistas " pinturas de arte pop de Stella a gran escala estan incrustadas en la historia del arte .

BMW ML1. Tercer Art Car. E1301 BMW M1 #76 “Andy Warhol Art Car”. Le Mans 1979

4]
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24 H. Le Mans
Manfred Win
Marce
Hervé
En 1979, Andy Warhol pinté el cuarto Art Car, un BMW M1. A diferencia de sus antecesores, Warhol pinté
el coche personalmente, brocha en mano, y empleando tan solo 23 minutos. Su idea al decorar el coche
era reflejar la velocidad: Warhol decia que los colores del coche durante la carrera se difuminan y eso

gueria plasmar.

Este M1 participd en las 24 horas de Le Mans de ese ano pilotado por Manfred Winkelhock, Hervé Poulain
LY Marcel Mignot, obteniendo un sexto puesto en la general y clasificando segundo en su categoria.

J
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BMW M3 - EL 42 Art Car de FLY (y ultimo de la serie antes del cierre de la empresa)
Ref. 99022

Por un lado, se trataba de expresar algo de la fascinacion, que este vehiculo de altas prestaciones a cabo
por él. Por otro, que tenia que ser tipicamente australiano y reflejar la vitalidad de su continente de
origen. Hecho lo tanto decidid ir por los colores exdticos y loros de pintura y peces loro. Los animales que
en sus ojos particularmente comparten dos caracteristicas con el BMW M3: la belleza y la velocidad. El
resultado es tan atractivo como original: simboliza de Hecho Art Car tanto inmenso dinamismo vy
misterioso exotismo al mismo tiempo. Ken Done Ken Done, AM (nacido el 29 de junio 1940) es un artista
australiano probablemente mejor conocido por su trabajo de diseno; sus simples imagenes , de colores
brillantes de puntos de referencia de Australia han adornado una gama muy popular de ropa vy articulos
para el hogar se vende bajo el salvado "Done Disefio”

BMW M3 GTR de Scaleauto, en version Art Car
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(Se trata de la reproduccion que BMW encargd al artista Jeff Koons para su participacion en las 24 horas de\
Le Mans de 2010. Dos unidades idénticas fueron inscritas en la célebre carrera francesa, pilotadas por los
pilotos del WTCC Andy Priaulx, Dirk Muller y Dirk Werner (dorsal N279) y por Jérg Miller, Augusto Farfus y
Uwe Alzen (dorsal N278).

En abril de 2010 Mario Theisen, director deportivo de BMW las presenté en el Centre Pompidou de Paris,
el mismo escenario donde afios antes se habian dado a conocer otros componentes de la serie Art Cars de
BMW.

Jeff Koons es un polémico artista estadounidense que destaca por su uso del kitsch, una de cuyas obras,
Puppy, esta expuesta frente al museo Guggenheim de Bilbao. Conocido también por su boda con la
pornodiputada italiana lllona Staller, mas conocida como Cicciolina (de la que esta divorciado en la
actualidad), Koons se convierte asi en el artista nimero 17 que plasma sus creaciones sobre la carroceria
de un BMW. Le precedieron nombres tan ilustres como Roy Liechtenstein, Andy Warhol, Ken Done o el
espainol César Manrique.

De esta espectacular carroceria se ha fabricado una serie limitada de 1000 unidades, que se vende
exclusivamente como repuesto, no como coche completo. La decoracidn esta realizada mediante calcas al
agua especificas con 26 planchas de colores.

Una obra de arte a 1/24 que no debe faltar en la vitrina de ningln coleccionista.

Ninco BMW V12 LMR ref. 50262

Finalmente Ninco también ha reproducido
algunos Art Car, entre ellos uno de los BMW aqui
explicados, el V12 LMR que participd en el Le
Mans. Decorado por el artista Jenny Holzer en
1999, un artista conceptual americano nacido en
1950 en Ohio. Las letras hechas de color
metdlico y delimitadas con una linea
fosforescente dan al texto un efecto luminoso
magico. La traduccidén del texto: Protégeme de lo
que deseo evoca la idea de que una maquina o
una ambicién puede ser tan compleja que puede
no responder ante el peligro como el hecho de
\arriesgar para ganar Le Mans

4 '

Texto: Juan Antonio Fernandez Vila Fotos: Propias, BMW World, foro pasién slot, slot evolution
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Alpine fue en sus comienzos una pequefia empresa gala dedicada a la construccion de deportivos con
motor Renault. Sus coches compitieron en diversas categorias ( rally, Formula 2, Férmula 3 y las duras
pruebas de resistencia) .

En 1975 la empresa forma a pasar parte del grupo Renault y se dedicé exclusivamente a los vehiculos
Sport. La marca ya tenia solera puesto que venia de ganar, en 1973, el campeonato del mundo de rallyes
con el Alpine A-110.
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AL PINE RENAULT 200

Otra de las evoluciones del Alpine fue el A 441
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El A 441, un Sport Prototipo del Grupo 5, nioraba us motor Renault-Gordini V6 de 2,0 litros, que unido a
su diseio aerodinamico le hacia correr clavado a la pista

A modo de resumen creo que la vida activa de los Alpine Sport los podriamos resumir asi:

A441/B: reposicionamiento de algunos elementos
estructurales y tomas dindmicas. Carroceria corta

A441:V6 Atmosférico de 2I. Carroceria corta

A442: V6 turbo de 2I. Toma
dindmica saliendo casi
vertical y hacia delante.
Carroceria corta
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A442/B: Mismo motor, toma dindmica nueva, mas grande, capd trasero corto o largo en funcion de la
carrera.

nault Alpine \W&5 |

A443: V6 turbo de 2,2l,
carroceria larga y corta,
casi idéntica a los 442.
Toma dindmica
ligeramente modificada.

Luego hay variantes de
una carrera a otra, ya que
a veces intercambiaban
piezas de carroceria entre
los modelos.

N




ALPINE RENAULT 2000 7 JR=—TC »2< 5

Alpine A 441 en Slot

En 1976 Scalextric Exin lazé una Unica novedad, el A 441, que se denomind Alpine Renault 2000 Turbo
(2000 por los cv del motor que montaba el modelo 1/1). Se comercializé en 4 colores: blanco, azul, verde
y amarillo.

Con el paso del tiempo se demostrd que el Alpine 2000 T fue uno de los coches mas detallados y fieles al
modelo real, de cuantos realizé Exin.

Los 4 modelos estaban decorados con calcas (algo habitual en esa época); y presentaban el logo de la
marca y el principal patrocinador: Elf.

El 5 modelo de la gama llegd en el afho 1980, cuando el banco Occidental obsequidé a sus clientes
distinguidos con una versidn naranja del Alpine y con una decoracién exclusiva.

‘-‘-_.-_—
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Como curiosidad, alguna de la publicidad que se
presentd para anunciar el modelo del banco
Occidental, mostraba un coche diferente al que al
final vio la luz.

Tuvieron que pasar varias décadas hasta que la sexta
decoracién del Alpine llagase a nuestras pistas.

Alld por el 2005 Altaya y Planeta directo
presentaron la coleccion Leyendas de Circuito, en la
cual se incluia una vistosa decoracion (en azul
eléctrico) del modelo. Todo un acierto que nos
ilusiond a todos.
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La sexta decoracion, llegd de la mano directa de Tecnitoys que presenté su modelo anual de la Serie

Vintage (2011) , una reedicion del mitico Banco Occidental.
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Se a cual sea su decoracidn, y se mire como se mire ; el Alpine 2000 T es un bello coche, que seguro se
merece este primer puesto en el debut de esta serie de articulos dedicados a los Grandes Clasicos.

iBuen slot!

Texto y fotos: Juan Antonio Fernandez Vila
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(Bienvenidos a todos, de nuevo, a vuestra seccion “A prueba”. Para este nimero vamos a contar con todo\
un pura sangre. Una de las sensaciones mas gratificantes como aficionado al slot es cuando nada mas
sacar un coche de la caja lo ponemos a rodar y todo sale a pedir de boca. Pero, no adelantemos
acontecimientos...

Este nimero lo dedicaremos al Nissan R390 GT1 de Slot.It. El Nissan R390 GT1 fue disefiado para
incorporarse paulatinamente y de la mejor forma posible a las carreras de las 24h de Le Mans para el
bienio 1997 y 1998. Fue construido para la categoria de Gran Turismo, para competir en dicha categoria
era necesario que se construyeran unidades de carreteras. Asi, el R390 fue construido originalmente
como coche de produccién, y posteriormente se desarrollé6 como coche de carreras. Como dato
anecdético os diré solo se construyeron dos coches, uno se vendié en una subasta y el otro se guarda en
las instalaciones de Zama de Nissan. Nismo empezd a desarrollar el R390 GT1 como sucesor del R380. El
coche de carretera fue durante un corto espacio de tiempo el coche mas rapido con 354 Km/h ya que
pronto llegd el Mclaren F1 que consiguid los 386 Km/h.

A nivel estético el coche es un fiel reflejo del coche utilizado por J. Lammer, E. Comas y A.Montermini. La
verdad es que estéticamente es un coche muy bien acabado. El nivel de detalle es excepcional (tubos de
escape, motor,...)




A PRUEBA
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Todo este nivel de detalle tiene un inconveniente y es el elevado peso que tiene la carroceria. El peso de la
carroceria de este Nissan R390 es de 22,9 gr, la diferencia con otros modelos similares de la misma marca
es casi abismal. Por ejemplo el Porsche 911 GT1 tiene un peso de 16,8 gr, es decir mds de 6 gr de
diferencia. Si miramos el peso total el Nissan R390 tiene un peso total de 84,5 gr mientras que el Lancia C2
pesa 68,5 gramos o el Porsche 962 C HK del mismo fabricante italiano pesa 66,7 gr, estamos hablando de
casi 20 gr, en slot esto es un mundo y muchas décimas perdidas por vuelta. Aqui tenéis una foto del
cockpit para que veais el tamafio del mismo.

-
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Todo esto se puede solventar sin ningln tipo de
problema con el cockpit de lexan que la propia
marca comercializa.

Una vez introducidos de lleno en temas mas
técnicos vamos a ver que esconde debajo la
carroceria. A primera vista ninguna novedad, un
motor Flat en disposicion Anglewinder, ejes
calibrados y llantas de 17,3 de Aluminio detras y
plastico delante.

Eje delantero regulable en altura. Una guia
adelantada que siempre genera buenos resultados

en pista y por ultimo una corona de 28 dientes y un pifién de 11 dientes. Y por ultimo el chasis es el EVO6.

Lo dicho, ninguna novedad. Ahora bien, {para qué vamos a cambiar algo que funciona? Pues bien, al
parecer Slot.it lo ha vuelto a hacer y ha conseguido mejorar el excelente rendimiento de este coche.
Poniendo a la venta el Chasis Nissan R390 GT1 Reload EVO.6 v2. Este chasis se vende por separado, y si los
foros especializados no me enganan el Nissan R390 cola larga Le Mans 1998 ya lo trae de serie. Segun se
comenta en muchos foros este chasis mejorar sustancialmente el rendimiento del coche.
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A PRUEBA

La prueba dinamica, simplemente, fantastica. Sin necesidad de mirar los cronos, el coche no requiere de
ningin cambio ni modificacién y eso es de agradecer. Eso es lo que particularmente me gusta, por
supuesto que el coche es mejorable, pero sin hacerle nada te permite disfrutar de una larga tanda sin
necesidad de tener que ir a buscar el coche constantemente fuera de la pista o teniendo que realizar
infinidad de ajustes para que el rendimiento sea aceptable.
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Analicemos con mas detalle en que consistio la prueba. En una primera tanda empezamos a rodar y sin
dar muchas vueltas llegamos a 13,60. Mi sensacidn inicial fue que no estaba consiguiendo muy buenos
tiempos, aunque si miramos el listado de los coches probados hasta la fecha se coloca en una meritoria
tercera plaza. El comportamiento dindmico es excepcional, no realiza ninguna derrapada involuntaria, no
desliza, no se sale del carril. jiiEspectacular!!! y eso con casi 20 gramos mas de peso. El rendimiento de
los neumaticos fue aceptable, cosa que también me sorprendié.

Una vez acabada esta primera tanta, realizo un cambio de neumaticos en el tren delantero los neumaticos
elegidos son unos de perfil bajo y grip 0. El rendimiento del coche mejora sustancialmente, haciéndolo
mas seguro y permitiendo mayor

velocidad en curvas y una

conduccién mas agresiva. Las

mejoras en tiempos no se hacen

esperar, empiezan a bajar

gradualmente los  tiempos:

13,50s, 13,47s, hasta llegar a un

meritorio 13,44 segundos. Es el

mejor de los tiempos realizados

en esta prueba. El Nissan R390

se convierte en el Mejor Coche

de esta seccion.
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En una tercera tanda intentamos mejorar limpiando neumaticos y aflojando sensiblemente los tornillos de
la cuna para mejorar la basculacién. Pero, lamentablemente no conseguimos mejorar ningln crono.

7

Me gustaria ser sincero con todos vosotros, como sabéis la practica hace milagros, y si es cierto que
durante esto ultimos meses he entrenado bastante. Los tiempos con mis coches han mejorado
sustancialmente, no solo por las mejoras y la puesta a punto de mi garaje sino también por la mejora en
mi pilotaje. Lo que os quiero decir con esto es que alguna décima podria mejorar sobre los tiempos de
algunos de los modelos probados anteriormente. Aunque la diferencia no seria muy grande. Os animo a
todos a entrenar mas y a compartir conocimientos con vuestros compafieros de club de forma reciproca,
por mi experiencia os puedo garantizar que los resultados son mejores en un club que comparte
conocimientos que en otros en los que se guardan los ases bajo la manga. De esta forma conseguiremos
tener entre todos mejores clubs y mas oportunidades de diversidon. Os emplazo al préximo nlimero de
esta apasionante seccion, esperando que hayais disfrutado de este articulo.

Para que podais hacer una comparativa de tiempos de los coches probados, adjuntamos una tabla con los
resultados obtenidos hasta el momento con todos los coches de esta seccion

I T I

Nissan R390 GT1 Slot.it 13,44
2 Aston Martin Vantage GT3 NSR 13,66
3 F1 Ninco 13,89
4 BMW 74 Scaleauto 14,36
5 BMW M1 Sideways 14,45
6 Aston Martin DBR9 Black Arrow 14,89
7 BMW M1 Emka Scaleauto 15,00
8 De Tomaso Pantera MSC 15,77
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Texto: MARC, el aprendiz Fotos: MARC el aprendiz
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NGTA BE PRENSA SCALEXTRIC
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(_basculante e iman extraible y regulable.

SCALEXTRIC =

LOS NUEVOS COCHES DE SCALEXTRIC

Scalextric presenta las reproducciones del
Renault 4L “Dakar”, Mercedes AMG C-Coupé DTM “Juncadella”, BMW M3 GT2 “Crowne
Plaza”, Audi A5 DTM “Ekstrom” Y Audi A5 DTM “Rockenfeller”

Ya estan preparados para deslizarse por los circuitos de Scalextric: desde el intrépido cuatro latas que
sorprendio en el rally Dakar, pasando por los Audi A5 que triunfan en el DTM o el potente BMW M3, hasta
el Mercedes de uno de los pilotos espafioles mas prometedores, Dani Juncadella. Estos son los nuevos
modelos que presenta Scalextric.

Renault 4L “Dakar”

¢Quién se atreveria a cruzar el Sahara en un “cuatro latas” a todo gas? Los hermanos Claude y Bernard Marreau lo
hicieron, y superaron a enormes y pesados todoterreno de manera brillante. El segundo puesto que el Renaul 4L
alcanzé en la carrera de 1979 vy el tercero al afio siguiente demuestran que este mitico coche también era
competitivo en el Dakar gracias a su transmisidn 4x4, las nuevas suspensiones, el chasis reforzado y un motor de
130 CV. El Renault 4L “Dakar” esta disponible para el sistema original de Scalextric. Dispone de luces de alta
intensidad con efecto xendn, guia ARS con suspension, chasis detallado e iman extraible y regulable.

Mercedes AMG C-Coupé DTM “Juncadella”

Dani Juncadella es una de las mas firmes promesas del automovilismo espafol. A sus 23 afios, el barcelonés
acumula una dilatada experiencia en competiciones como la Férmula BMW o la F3 Euroseries, de la que fue
campeodn en 2012. También ha conducido un Ferrari de F1 y actualmente es piloto reserva del equipo de F1 Force
India. El equipo Miicke Motorsport de la DTM, que en su dia contd con Sebastian Vettel, le confid el bdlido que
reproducimos, el Mercedes AMG C-Coupé patrocinado por Stern. El Mercedes AMG C-Coupé DTM “Juncadella” esta
disponible para el sistema original de Scalextric. Dispone de luces de alta intensidad con efecto xenén, guia ARS con
suspension, chasis basculante e iman extraible y regulable.

BMW M3 GT2 “Crowne Plaza”

A lo largo de los afios, y triunfo tras triunfo, la divisién de competicion de BMW ha conseguido un prestigio dificil de
igualar para sus adversarios. El M3 del Team Schnitzer Motorsport que reproducimos se impuso en el campeonato
VLN de 2010. Al volante se encontraban los alemanes Jorg Miiller y Uwe Alzen, el brasilefio Augusto Farfus vy el
portugués Pedro Lamy, expiloto de F1 y leyenda en su pais. El BMW M3 GT2 “Crowne Plaza” estd disponible para el
sistema original de Scalextric. Dispone de luces de alta intensidad con efecto xendn, guia ARS con suspensién, chasis
detallado e imdn extraible y regulable.

Audi A5 DTM “Ekstrom”

El sueco Mattias Ekstrom, doble ganador del campeonato aleman de turismos (DTM), no se anda por las ramas. Su
lema, “juega duro o vete a casa”, define a la perfeccién la carrera profesional de este piloto, uno de los mas
ambiciosos y rapidos del mundo. Gracias a su calidad y prestigio, en 2012 se le confié el Audi A5 DTM con
decoracién Red Bull y destacé con podios en Hockenheim, Zandvoort y Cheste. El Audi A5 DTM “Ekstréom” estd
disponible para el sistema original de Scalextric. Dispone de luces de alta intensidad con efecto xendn, guia ARS con
suspension, chasis basculante e iman extraible y regulable.

Audi A5 DTM “Rockenfeller”

Mike “Rocky” Rockenfeller, uno de los pilotos mas carismaticos del momento, se corond campedn del exigente DTM
en 2013. Su carrera en esta competicién esta estrechamente vinculada a Audi, marca con la que colabora desde
2007. En 2012 piloté el vehiculo que reproducimos: el Audi A5 personalizado con los colores de Schaeffer y que
consiguid podios en Brands Hatch y Zandvoort. El Audi A5 DTM “Rockenfeller” esta disponible para el sistema
original de Scalextric. Dispone de luces de alta intensidad con efecto xendn, guia ARS con suspensidn, chasis

J




Volkswagen Golf GTI Gulf — Spirit. Exclusivo para el mercado espaiiol, limitado a 100 ud. Colecciolandia
Ref. 701508DC
PVP recomendado: 55€

Renault 4L 1979 Dakar — Scalextric (Mas Slot) Alfa Romeo 8C 2900B — Modelant
Ref. Ref. M-02
PVP recomendado: 39.95€ PVP recomendado: 149.95€

Saleen S7-R Le Mans 2010 — Arrow Slot DeTomaso Pantera — MSC
Ref. 1001D Ref. 6040
PVP recomendado: 54.95€ PVP recomendado: 52.95€
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NOVEDADES

Abarth 500 Asseto Corse — NSR
Ref. 1119. PVP recomendado: 49.95€

Abarth 500 Asseto Corse — NSR
Ref. 1182. PVP recomendado: 62.95€

Mosler MT900 Castrol Racing — NSR
Ref. 1184. PVP recomendado: 64.95€

Aston Martin Vantage GT3 Adac GT — NSR
Ref. 1180. PVP recomendado: 64.95€

Aston Martin Vantage GT3 — NSR
Ref. 1167. PVP recomendado: 59.95€

VW Kafer Group 5 — Carrera
Ref. 27470. PVP recomendado: 29.95€

Chevrolet Corvette C6R — Carrera
Ref. 27456. PVP recomendado: 29.95€

BMW Z4 GT3 - Carrera
Ref. 27468. PVP recomendado: 29.95€




(La respuesta a la pregunta del mes
anterior: ¢De que nacionalidad es la
piloto Jutta Kleinschmidt? Era
bastante sencilla y como muchos
habéis dicho, el pais que la vio nacer
y crecer fue Alemania. Asi que
enhorabuena David Gonzdlez puesto
qgue has sido el afortunado ganador
del BMW que teniamos para el

sorteo. Haznos llegar tu direccidon y te mandaremos el coche para que lo puedas afiadir a tu coleccién.

Y ya sin retrasarlo mads, para este nuevo sorteo tenemos una auténtica belleza cldsica para vosotros, un

Ferrari 250 LM del fabricante Flyslot. ¢ Cdmo conseguirlo? Muy facil, responded a la pregunta...

¢En que escuderia ha compartido titularidad Felipe Massa con
Nick Heidfeld?

BBLE BEACH AUCTION
8,1 MILLION $

Como ya sabéis, podéis mandar vuestras respuestas, sugerencias, comentarios... a las direcciones de
correo habituales de la revista: revista slot@hotmail.es o a zenit.mkt@gmail.com aunque recordad que

tenéis otros canales como un mensaje a través de la pagina de Facebook para hacernos llegar cualquier

comentario.

Os deseamos a todos mucha
suerte y esperamos poder
seguir creciendo a vuestro
lado y ofreciéndoos cada dia
mejores y mas amplios
contenidos.

iMucha suerte!

Como siempre, agradecemos
a Aloyshop la cesion del
modelo.

.

SHop.com
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